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جة المركزية للعقد الحضرية في محافظـة الخليـل،         تهدف هذه الدراسة إلى تحديد در     : ملخص

وتبـين نتيجـة    . بجانب قياس إمكانية وسهولة الوصول بين عقد الشبكة والترتيب الهرمي لأهميتها          
حلحول : التحليل الكمي أن هناك عقدة مركزية هامة جداً هي مدينة الخليل ، وعقدتين هامتين وهما        

واتضح أن إمكانية وسهولة الوصول لبعض العقد أكثر مـن    وترقوميا،حيث تقاسمتا المركز الثاني،     
 مدينة الخليل التي تحتل المرتبة الأولـى فـي   :تغيرات المستخدمة في الدراسة،وهي  غيرها وفقاً للم  

إمكانية الوصول الكلية حسب كل المعايير،ومدينة حلحول احتلت المرتبة الثانية في إمكانية الوصول 
 ، وشاركتها مدينة يطا بالمرتبة الثانية في المسافة المرجحة،أما المرتبة          حسب المسافة،والعقد البينية  

الثالثة ، فقد احتلتها كل من مدينة سعير حسب المسافة، ومدينة ترقوميا حسب العقد البينية،ومدينـة              
حلحول حسب المسافة المرجحة،وهذا ما يؤكد أهمية تلك المدن في الإقليم ولذلك يجـب أن يأخـذ                 

قليمي دوره في تحقيق التنمية الإقليمية المتوازنة، كما تبين عدم تأثير الخصائص العامة         التخطيط الإ 
  .للطرق على الكثافة المرورية وكذلك الرغبة في تفضيل استخدام الطريق

Assess access to the nodes in urban road network and the 
ateGovernor degree of centrality in the Hebron 

Abstract: The present study aims at determining the extent of 
centralization of the road network urban junctions in Hebron Region as well 
as measuring the possibility and easy of connections among the joints of the 
road network according to its hierarchical importance. The analysis of the 
quantitative data revealed that Hebron occupied the first place as a central 
road link and Halhul and Tarkomya coming in the second place by acting as 
important road links. The study also showed the possibility and ease of use to 
some road links more than others according to the variables used in the study. 
For example, Hebron occupied the first place according to the possibility of 
arriving to by all the criteria used. Regarding the possibility of arriving to 
according to distance and the cities in between, Halhul occupied the second 
place. Yatta shared Halhul the second place regarding the preponderant 
distance. The third place is occupied by three cities; seéer according to the 
distance, Tarkomya according to the cities, and Halhul according to the 
preponderant distance. The results emphasize the importance of the mentioned 
cities in the Hebron Region. Thus, the regional planning should take its role in 
achieving the balanced regional development. 
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  مشكلة الدراسة
 الخليل أكثر من نصف مليون نسمة،واثني عشر بلدة علـى شـبكة             يوجد في محافظة  

الطرق البرية في محافظة الخليل، وهي التي تمتلك بلديات،ويفوق تعداد سكان كـل منهـا               
عشرة ألاف نسمة،إذ دون ذلك تعتبر قرية وبالتالي لم تـدخل ضـمن مجـال الدراسـة،                 

داري، كما أن شـبكة النقـل فـي         بالإضافة إلى مدينة الخليل التي هي مركز المحافظة الإ        
 نـسمة لهـم     1000محافظة الخليل غير مترابطة،وتتسم بانخفاض كثافة الطرق إذ أن كل           

 من مساحة المحافظة بلغ نـصيبها حـوالي         2كم100م طول من الطرق المعبدة،وكل      781
وستحلل الدراسة هذه التجمعات من حيـث درجـة    ) 1( كم طول من الطرق المعبدة،     42.2

وإمكانيــة وســهولة الوصــول لارتباطهمــا بإمكانيــة التطــور الاقتــصادي، المركزية،
والاجتماعي، والتنمية،وتأثير الخصائص العامة للطرق على كثافـة المـرور ،وتفـضيل            

  :استخدام الطريق ،وتتمثل مشكلة الدراسة بالأسئلة التالية 
ياس درجة  من هي العقد الحضرية الهامة والأهم في محافظة الخليل وذلك من خلال ق             -1

  المركزية للعقد الحضرية؟
 كيف تنتظم العقد الحضرية هرميا من حيث المركزية داخل المحافظة؟ -2

ما هي العقدة الأكثر إمكانية وسهولة للوصول في المحافظة من خلال تقيـيم إمكانيـة                -3
 ؟ أي عقدة على شبكة الطرقالوصول إلى

ة النقـل البـري فـي       كيف تنتظم العقد الحضرية من حيث سهولة الوصول على شبك          -4
 ؟ الخليلمحافظة

 ؟رورية على الطرق بخصائصها العامةهل تتأثر الكثافة الم -5
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  أهمية وأهداف الدراسة
 كونها تشكل قاعدة بيانات ومعلومات ذات قيمـة غايـة فـي             نتنبع أهمية الدراسة م   

الأهمية للمخططين وصانعي القرار في مجال البيئة الحـضرية وحـل مـشكلات المـدن             
  :طيط والتنمية ولذلك تهدف الدراسة إلىوالتخ

  .تحليل درجة مركزية العقد في  شبكة نقل محافظة الخليل -1
 .قياس إمكانية وسهولة الوصول بين عقد الشبكة -2

 .معرفة الترتيب الهرمي للأهمية لعقد شبكة النقل في محافظة الخليل -3

 . مةالكشف عن نوعية وحجم استخدام الطرق وتأثر ذلك بخصائص الطرق العا -4
  

  مصادر البيانات
فيما يتعلق بمصادر الدراسة يمكن القول بأنها تـشتمل علـى التقـارير الإحـصائية               
الصادرة عن مركز الإحصاء الفلسطيني، وملفات وزارة النقل والاتـصالات، والبلـديات            
التابعة للعقد الحضرية التي خضعت للدراسة، كما تشتمل على العمل الميداني الذي تمثـل              

وصلات وطولها، وعرضها، وحصر حركة المرور على الطـرق المدروسـة،           بحصر ال 
  .وتحديد عناصر تفضيل استخدام الطريق من قبل السائقين

  منهجية الدراسة
اتبعت الدراسة المنهج الكمي والوصفي حيث استخدم مؤشر كـوينج لقيـاس درجـة              

لشبكة بناء على عدد    وتم حساب إمكانية الوصول بين عقد ا      . المركزية للعقد في شبكة النقل    
،إذ يعتبر مؤشر إمكانية الوصـول      )اتجاه الحركة على هذه الوصلات     (الوصلات بين العقد  

من أهم المؤشرات الكمية التي تستخدم في قياس إمكانية الوصول إلى أي عقدة في الشبكة                
  ): 2(وتتم حسب المعادلة التالية
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  )2، ق1ق(مج ن ــ ف ) = 1ق( أ
  1 = 2ق
  لوصول إمكانية ا= أ
  عقد في الشبكة  = 2 ، ق1ق
  متغير المسافة = ف

  .  وبقية عقد الشبكة1مجموع قيم متغير المسافة بين العقدة ق= مج ن
مجموع قيم مسافات أقصر     = 1وبناء على ذلك ، فان مؤشر إمكانية الوصول للعقدة ق         

  .الطرق التي تربطها ببقية عقد الشبكة
اليب التحليل الكمي بالعقد الحضرية الواقعة علـى        ولذلك يهتم الجغرافي المتمرس  بأس     

شبكة الطرق من خلال دراسة درجة المركزية وإمكانية الوصول بين تلك البلدات، حيـث              
هو انعكاس لأثر النظام الاقتصادي والاجتماعي والإداري والسياسي المتراكم على المكـان      

  .أيا كان حدوده
 الأخرى،وما زال يستخدم،وهو الوحيد فـي       والنقل البري هو الأسبق بين وسائل النقل      

محافظة الخليل،وظهر نتيجة التفاعل المكاني بين الإنسان وعملية النقل تجمعـات سـكنية             
على وصلات الطرق،وفي بدايات الطرق،كمـا فـي نهاياتها،وأسـماها البـاحثون عقـد              

 عنـد هـذه     النقل،وعرفوها بأنها تلك المدن والبلدات الواقعة على شبكة الطرق، حيث يتم          
: ،كما وتلتقي فيها الكثير من الطرق وأشـكال النقل،وبالتـالي     العقد،تغيير وسيلة النقل أحياناً   

من مكونات الطريق،ضمن شـكل   هذه العقد جزءاً هي منشأ ومقصد حركة النقل،وأصبحت 
معين من أشكال التنظيم المكاني أو الهندسة الجغرافية ،وشبكة النقل عامل أساسي في خلق              

،والنقـل علـى الطـرق      )3( فيـه   وتأثيراً  النقل،وإحدى الظواهر المتفاعلة معه تأثراً     عملية
الطبيعية أسبق من الطرق المعبدة بجهود الإنسان،ومع هذا لم يستغن الإنسان عن الوسـائل            
التقليدية المتمثلة في استخدام الحيوان كوسيلة للنقل،إذ تمثل التجمعات السكنية في محافظـة         

ة بشبكة الطرق البرية قيد البحث،حيث يهتم التحليـل الكمـي الجغرافـي             الخليل عقد هام  
بدرجة المركزية للعقد،وإمكانية الوصول بين العقد في الشبكة ،وكثافة المـرور ،وتفـضيل       

  .استخدام الطرق
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وبيانـات  واستعان الباحـث ببيانـات وزارة النقـل المنـشورة وغيـر المنـشورة ،              
لمركزي الفلسطيني ، ونتائج العمل الميـداني إذ يمثـل          جهاز الإحصاء ا  ،وبيانات  البلديات

حصر المرور، ونوعية الحمولـة ،وتفـضيل اسـتخدام الطريـق، والتأكـد مـن عـدد                 
الوصلات،وطول الوصلات بين العقد الحضرية والتي استخدم الباحث عداد الـسيارة فـي         

 إليها الباحـث فـي   التحقق من أطوالها، كونها إحدى الدراسات الميدانية الهامة التي يحتاج         
،إذ قام الباحث أولا بحصر عدد الوصـلات بـين البلـدات الخاضـعة              )4(جغرافية النقل 

، ونوعية   وإياباً للدراسة،ثم حصر عدد المركبات التي تسير على كل طريق على حدة ذهاباً           
الحمولة،ولماذا فضل السائق استخدام هذه الطريق بالذات للوصول إلى مقصده، وتعـرف            

 أو ى خصائص الطرق العامة المتمثلـة بعـرض الطريـق، وكونهـا مـسرب      الباحث عل 
 بفترة اثني عشر ساعة، وهكذا حتى أكمل كافة الطرق التـي            مسربين، ولمدة أسبوع يومياً   

  ).1(، انظر خارطة رقم 2007خضعت للدراسة، وكان ذلك في صيف عام 
  تحليل الاستبانه

  .لمروريةخصائص الطريق وأثرها على حجم الحركة ا: أولاً
 الطريق ذو اتجاه واحد أو أكثر وهل المسافة قصيرة          لويعني هذا عرض الطريق، وه    

  : نتائج التحليلاأم طويلة، وتالي
لم تتأثر حجم الحركة بعرض الطريق أو عدد مـساراتها أو طولهـا وقـصرها بـين            .1

 البلدات ، وذلك لعدم وجود خيارات أمام السيارات سوى طريق واحد إجباري للأماكن            
 .المقصودة من قبل السيارات بين البلدات

الطريقان المتجهان إلى خارج محافظة الخليل يحظيان بكثافة نقل أعلى مـن غيرهمـا           .2
) معبـر ترقوميـا   (يق الخليل ترقوميـا     وهما طريق الخليل حلحول باتجاه القدس،وطر     

 2000 -1500باتجاه الساحل الفلسطيني، ومتوسط الحركة النهارية اليومية مـا بـين    
 .سيارة

الطرق التي تربط مدينة الخليل والبلدات الأخرى، وتمر بأكثر من تجمع سكني واحد،              .3
تحظى بكثافة حركة مرورية متوسطة، حيث تراوح معدلها اليومي عليهـا مـا بـين               

 . سيارة يوميا500-1000ً
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_ الطرق التي تربط مدينة الخليل وتجمعات سكنية تقع في نهاية الطريق، مثل الخليـل              .4
ت كاحل،دون المرور بتجمعات سكنية قبلها أو بعدها اتضح بان الحركة عليها فـي              بي

 سـيارة  200 -100اليوم الواحد قليلة جداً، تراوح معدل المرور اليومي عليها ما بين         
 .يومياً

  
  )من والى خارج المحافظة.( الطرق الأهم حسب كثافة الحركة: ثانياً

  ) :10(ن الملومات وذات أهمية بالغة وهما يتطلب هذا التقييم الحصول على شقين م
دراسة الحركة واتجاهها خاصة الحجم والكثافة خروجاً ودخولاً للعقـد الحـضرية            : الأول

  .خاصة مركز المحافظة
الوقوف على خصائص شبكة النقل العامة مثل عرض الطريق، ومؤشـر سـهولة             : الثاني

  .م مسربين وتاليا التحليلوإمكانية الوصول، مسافة الطريق، هل الطريق مسرب أ
اتضح من الدراسة أن المراتب الثلاثة الأولى للطرق على التـوالي وحـسب حجـم                 .1

 :الحركة هي كما يلي

  . طريق الخليل حلحول باتجاه القدس فشمال الضفة الغربية-أ
  . طريق الخليل ترقوميا باتجاه مدن الساحل وغزة-ب
  . ب فبئر السبع طريق الخليل دورا الظاهرية باتجاه الجنو-ج
  

  )من والى خارج المحافظة .( كثافة المرور حسب مقصد الحركة: ثالثاً
وهـي طريـق الخليـل     .  تزداد كثافة الحركة على الطرق ذات الكثافة الـسكانية  أولاً           -أ

  . سيارة2000 -1500حلحول القدس رام االله بمعدل يومي 
وهـي طريـق الخليـل      .  ثانياً  تزداد كثافة الحركة على الطرق ذات المقصد التجاري        –ب

  . سيارة1000 -750 مدن الساحل وغزة عبر معبر ترقوميا بمعدل يومي -ترقوميا 
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  )     داخل المحافظة(كثافة المرور : رابعاً
 اتضحت كثافة مرورية مرتفعة على الطرق التي تزداد عندها الكثافة الـسكانية بغـض        -أ

طا ومدينة دورا وبلدة الظاهريـة حيـث   النظرعن مؤشر سهولة الوصول، مثل مدينة ي 
  . كانت الأعلى في عدد السيارات العابرة للطريق

 لم تتأثر كثافة الحركة وحجمها بعرض الطريق، أو إن كانت الطريق بمسرب واحـد               -ب
أو بمسربين ،وذلك لعدم وجود خيارات أمام السيارات باتجاه مقاصدها سوى طريـق             

  .واحد إجباري
) 19830(سيارات الخاصة المسجلة في محافظة الخليـل بحـوالي          أخيراً تقدر عدد ال   

سيارة وعدد سـيارات    ) 51(سيارة وعدد الباصات    ) 5022(سيارة وعدد سيارات الأجرة     
من مجمل الـسيارات المـسجلة      % 25سيارة، وبشكل عام يوجد حوالي      ) 4932(الشحن  

ة النقل زادت عما كانـت  بالضفة الغربية في محافظة الخليل والجدير بالذكر أن معدل حرك    
 ).11(م 2000لغاية عام % 8م بحوالي 1990عليه عام 

 تحليل درجة مركزية العقد الحضرية في محافظة الخليل
فـي أيـة شـبكة للطـرق       ) التجمعات السكنية (تقاس درجة المركزية للعقد الحضرية      

ت بمؤشر كوينج،ويمكن حساب هذا المؤشر لأية عقدة حضرية بأقصى عدد مـن الوصـلا   
المؤدية إلى ابعد عقدة حضرية،عبر أقصى مسار ممكن على طول خطوط الـشبكة،والعقدة      

فـي شـبكة   ) 5(الحضرية التي تحمل اقل قيمة للمؤشر تكون أكثر العقد الحضرية مركزية     
  النقل في منطقة الدراسة،
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  .ليوضح نتائج تطبيق هذا المؤشر على شبكة الطرق بمحافظة الخلي) 1(والجدول رقم 
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  الدراسة الميدانية :     المصدر
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  . تعتبر مدينة الخليل هي العقدة الحضرية الأكثر مركزية في محافظة الخليل -1
تمثل مدينتا حلحول وترقوميا الرتبة الثانية بعـد مدينـة الخليل،ونـستطيع تـسميتهما               -2

 وصيفتا العقدة المركزية في المحافظة ،وفعلا أخذت حاليا مدينـة حلحـول تمـارس              
وظيفة تقديم الخدمات الإدارية والمالية لما أطلق عليه شمال محافظة الخليل،وترقوميـا            
تعد المعبر الرئيس لمحافظة الخليل تجاريا مـن جهـة الـساحل الفلـسطيني،ونقطة               

 .الاتصال الجغرافي مع قطاع غزة

تمثل كل من بني نعيم ،ويطا،والـسموع،والظاهرية،ودورا،وبيت أولا عقـدا ثانويـة             -3
 . شبكةبال

تمثل كل من صوريف،وإذنا،وسعير،وبيت أمر، عقدا متطرفة بشبكة النقل في محافظة            -4
 ).2(الخليل  انظر خارطة رقم 
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  قياس سهولة الوصول بين العقد الحضرية في محافظة الخليل
 ترتبط محافظة الخليل بعدة علاقات مكانية تبدأ من إقليم القدس شمالا،وبئر السبع جنوبـا               

،والساحل الفلسطيني غربا،خاصـة وحركـة الاسـتيراد مـن خـلال مينـاء عـسقلان                
المحتل،ونمت عدة تجمعات سكنية على الطرق؛والتي من أهـم وظائفهـا أنهـا ربطـت               
المحافظة بباقي الأراضي الفلسطينية،ويمكن التعبير عن إمكانية وسـهولة الوصـول بـين          

لعديد من التغيرات بين التجمعات السكنية، أو       التجمعات السكنية في المحافظة،استنادا إلى ا     
اتجاه الحركة على وصلات الطرق،أو المـسافة بـين التجمعـات الـسكنية،أو المـسافة               

،ولقياس سهولة الوصول،يتم تشكيل مصفوفة يوضح على محوريها التجمعات         )6(المرجحة
عات السكنية تبعـا    السكنية،وذلك لتوضيح العلاقة بينهما،حيث يتباين حجم العلاقة بين التجم        

. لحقيقة الواقع الجغرافي الاقتصادي والاجتماعي والسياسي، والمتغير المستخدم في القياس         
المـسافة  ( وسيتم استخدام متغير المسافات،وعدد التغيرات،والمـسافة والحجـم الـسكاني         

،لقياس سهولة الوصول بين التجمعات الحضرية لشبكة الطرق فـي محافظـة            )المرجحة  
  .الخليل

  قياس سهولة الوصول بالاعتماد على المسافات   - أ
حسبت سهولة الوصول على أساس الحد الأدنى من المسافة بين التجمعات السكنية ،             
وذلك من خلال مصفوفة يوضح فيها المسافات الحقيقية أمام التجمعـات الـسكنية،والتجمع           

سهولة في الوصـول  السكني المرتبط بشبكة النقل ويملك أدنى مسافة،يكون أكثر التجمعات         
  )2(من والى بقية التجمعات السكنية انظر جدول رقم 
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 الدراسة الميدانية: المصدر
  

،تبين بأن مدينة الخليل تحتل المركز الأول بـين       )2(       ومن خلال دراسة الجدول رقم      
 التجمعات السكنية لأن مجموع المسافات التي تفصلها عن جميع البلدات الخاضعة للدراسة           
تبين بأنه أقل مجموع وبالتالي هي الأكثر سهولة من حيث الوصول إليها،واحتلت المركـز              
الثاني بلدة حلحول،وأشغلت بلدة سعير الشيوخ المركز الثالث،والظاهريـة كـان نـصيبها             

  .المركز الأخير وما بينهما تباينت قيم البلدات
يير في وسيلة النقل بـين      قياس سهولة الوصول بالاعتماد على الحد الأدنى من التغ         -ب

  .كل عقدتين
  الأساس المفترض في هذه الطريقة،هو أن العقـد الحـضرية الأسـهل اتـصالاً بالعقـد       
الأخرى،هي التي تتصل بها اتصالاً مباشراً، دون الحاجة إلى تغيير في المحطات،أي الذي             

ن وكلمـا زادت    يسافر من تجمع سكاني لآخر،لا يحتاج إلى تغيير وسيلة النقل بين التجمعي           
،وتأسيساً على ما تقـدم،تم     )7(الحاجة إلى تغيير في المحطات زادت الصعوبة في الوصول        
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إنشاء مصفوفة تمثل محطات التغيير لوسيلة النقل بين كل تجمعين حضريين في شبكة نقل              
  .محافظة الخليل

  

  الدراسة الميدانية:     المصدر
  

 سھولة الوصول حسب تغییر وسیلة النقل في المحطات بین كل عقدتین) 3(جدول 
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 مجموع،يكون أكثر سهولة فـي الوصـول،فوجد        التجمع السكني الذي يسجل أقل    : وبالتالي
بأن مدينة الخليل احتلت المركز الأول لأنها حصدت أقل مجموع تليها في المركز الثـاني               
بلدة حلحول،ثم بلدة ترقوميا،والمركز الأخير احتلته بلدة صـوريف،أما البلـدات الأخـرى        

تأخير بالزمن للـسكان،  فتباينت رتبها في سهولة الوصول، لأنها تشكل صعوبة في التنقل و        
 لمن أراد الوصول إلى تلك البلدات،انظر جـدول رقـم           وذلك لتغيير المحطات اضطرارياً   

وهذه النتائج تؤكد الواقع؛ فمدينة الخليل عاصمة المحافظة وتقع في المنتصف ، أمـا              ). 3(
مدينة حلحول فتقع شمال مدينة الخليل،كما أن الطريق الرئيس الموصـل لمدينـة القـدس               

شطرها إلى نصفين،أما بلدة ترقوميا،فهي تقع غرب مدينة الخليل  وتشرف على الطريـق             ي
  .الذي يوصل المحافظة بمنطقة الساحل الفلسطيني

  )المسافة المرجحة ( سهولة الوصول حسب المسافة والحجم السكاني -ج
في الطريقتين السابقتين لحساب سهولة الوصول بين العقـد الحـضرية،يفترض بـان             

معات السكنية متساوية في عدد السكان،وهي ليست كـذلك ،أي تـم تحييـد عنـصر                التج
فكان لابد من الأخـذ بعـين    السكان،وهذا لا يتفق مع التوزع الجغرافي القائم فعليا للسكان،   

الاعتبار عنصر السكان،لأن الاتصال والتنقل بين عقـدة وأخرى،وكثافـة هـذا الاتـصال       
،وسهولة الوصـول والاتـصال   )8(لسكان ومصالحهم المكاني،يخضع بشكل مباشر لحجم ا   

المكاني بهذه الطريقة،يكون نتيجة ضرب عدد سكان العقـدة الحـضرية بالمـسافة بـين               
 لمـدن وبلـدات محافظـة       - وهو العنصر الأول     –العقدتين،وإذا اعتبرنا الحجم السكاني     

 تحديـد ذلـك     الخليل مؤشرا على الأهمية للتجمع السكني ،كعقد في شبكة الطرق،نستطيع         
 من إجمالي سكان العقـد  ةالمؤشر من خلال الأهمية النسبية السكانية لكل تجمع كنسبة مئوي  

  .هذا العمل) 4(الحضرية الخاضعة للدراسة وقد عكس جدول رقم 
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   النسبية السكانية لمدن وبلدات محافظة الخليلةالأهمي) 4(جدول رقم 
  مؤشر الأهمية  العقدة  مؤشر الأهمية  العقدة

  5,5  دورا  41,7  لخليلا
  7  الظاهرية  5,5  حلحول
  4,4  السموع  3,2  بيت امر
  10,7  يطا  3,4  صوريف
  4,6  بني نعيم  2,3  بيت اولا
  3,4  سعير  3,7  ترقوميا
  %100  المجموع  4,6  اذنا

تم حساب الأهمية النسبية لسكان المدن والبلدات استناداً إلى بيانات السكان لعام : ملاحظة
  .ة عن الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطينيوالصادر 2007

حسب الحجم السكاني،يتوافق إلـى حـد       ) 4(هذا الترتيب الذي يتضح في جدول رقم        
كبير مع الثقل الحضري للعقد،وللوصول إلى معرفة أي العقد الحضرية في شـبكة النقـل               
الأكثر سهولة في الوصول حسب المسافة المرجحة ،نـضرب مؤشـر الأهميـة النـسبية             

في المسافة التـي تفـصلها عـن العقـد          ) 4(لسكانية لكل عقدة، والذي اتضح في جدول        ا
  ). 5(،ونتائج ذلك تتضح في الجدول رقم )2(الحضرية الأخرى والتي اتضحت في جدول 

وبناء على ما سبق؛فان مدينة الخليل تأتي في مقدمة المدن؛تليها بلدة يطا والـسبب أن               
تبة الثانية بعد مدينة الخليل،وجاءت بلدة حلحول في المرتبة         حجم سكان بلدة يطا يأتي بالمر     

الثالثة وذلك بسبب حجم السكان والمسافة القليلة،ثم في المرتبة الأخيرة بلدة الظاهرية وذلك             
تحت تأثير طول المسافة والبعد عن المركز وهو مدينة الخليل،وما بينهما تباينت البلـدات              

كانية وسهولة الوصول؛إلى العقد الحضرية حسب معيار        رتب إم  بفي الأهمية ويعتبر ترتي   
المسافة وحجـم الـسكان،له أهميـة كبـرى فـي التخطـيط الإقليمي،خاصـة الجانـب                 
الاقتصادي،حيث المدينة الأسهل وصولا هي الأكثر جذبا للاسـتثمار، وخلـق العلاقـات             

  . الضرورية للسكانتالمكانية ،ووفرة للخدما
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  :رتب إمكانية الوصول إلى العقد الحضرية لشبكة نقل محافظة الخليل
رتب إمكانية الوصول حسب المتغيرات الثلاث التي خضعت        ) 6(يلخص الجدول رقم    

  :للقياس والتحليل ويمكن أن نخرج من الجدول بالاتي
  :الحضرية لشبكة طرق محافظة الخليلرتب إمكانية الوصول إلى العقد ) 6(جدول 

ــة   عقد الحضريةال الرتبـ
ــسب  حـ

  المسافة

الرتبة حـسب   
تغيير وسـيلة   

  النقل

الرتبة حـسب   
درجة التفاعـل   

  بين العقد

الرتبة حسب  
متوسط الرتب  

  كافة
  1  1  1  1  الخليل  
  2  3  2  2  حلحول
  7  7  6  6  بيت امر
  11  8  10  11  صوريف
  12  12  8  12  بيت اولا
  8  10  3  9  ترقوميا
  11  11  8  10  اذنا
  6  6  5  7  دورا

  9  13  4  8  الظاهرية
  10  9  6  12  السموع
  3  2  7  5  يطا

  3  4  6  4  بني نعيم
  5  5  9  3  سعير

  ) 5 ، 3، 2( تم حساب الرتب من الجداول :    ملاحظة
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 مدن الشبكة في إمكانية وسهولة الوصـول        ناحتفظت مدينة الخليل بمركز الصدارة بي      .1
 .وفقا لكافة المتغيرات

لمرتبة الثانية في المتغير الأول والثاني ، بينما حسب المتغير          احتفظت مدينة حلحول با    .2
الثالث أخذت المرتبة الثالثة،والسبب أن عدد سكان مدينة يطا ثلاث أضـعاف سـكان              

 .مدينة حلحول إلا أنها في المتوسط العام احتلت المرتبة الثانية

وحلحـول حـسب    تقاسمت مدينتا يطا وبني نعيم المرتبة الثانية بعد مـدينتا الخليـل              .3
 .المتوسط العام للرتب

تباينت رتب المدن الأخرى حيث احتفظت مدينة بيت أمـر بالمرتبـة الـسادسة فـي             .4
متغيرين،ومدينة بيت أولا بالمرتبة الثانية عشر قبل الأخير فـي متغيرين،أمـا بـاقي              

 .المدن لم تستطيع الحفاظ على مرتبتها بأكثر من متغير
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  :لنتائجا
ية أولى في محافظة الخليل وهي مدينة الخليل، ويعكس هـذا تـدني              ظهور عقد مركز   -1

  .مستوى التطور الاقتصادي والاجتماعي للمحافظة
 احتفاظ مدينة الخليل بالمرتبة الأولـى كعقـدة هامـة جـدا فـي إمكانيـة وسـهولة                   -2

الوصول،تلتها مدينة حلحول وتقاسمت المرتبة الثالثة مدينتا يطا وبني نعـيم ،وتوالـت         
 بعد تلك المدن،ولذلك يجب أن يأخذ التخطـيط الإقليمـي دورة   ةن بعد ذلك بالأهمي   المد

في تحقيق التنمية المتوازنة والشاملة بين الريف من جهة والمدينة الرئيس في الإقلـيم              
  .من جهة أخرى

 في التأثير على كثافة المرور      ىاحتلت حركة الإنسان في محافظة الخليل المرتبة الأول        -3
  .لياخارجيا وداخ

 . وداخلياًاحتلت الحركة التجارية المرتبة الثانية في التأثير على كثافة المرور خارجياً -5

لا يوجد علاقة بين كثافة المرور على الطرق وعرض الطريق أو طولها أو قـصرها                -6
 .أو أنها مسرب واحد أو اثنين

  
  :التوصيات

  . عملية الوصولصيانة الطرق الرئيسة والعمل على تقليل الانعطافات لتسهيل -1
 شق طرق جديدة للمساعدة في إبراز قيمة وأهمية المدن والبلدات في المحافظـة مـن                -2

 حيث إمكانية وسهولة الوصول الذي من شأنه أن يـساعد فـي تطورهـا اقتـصادياً               
  . وذلك لإيجاد بدائل للسيارات وزيادة في الترابط بين العقد الحضريةواجتماعياً

  . ومكانياً الإقليمي الشامل والمتوازن قطاعياً الأخذ بمبدأ التخطيط-3
  . العمل على التطوير الحضري في محافظة الخليل-4
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